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1. PAGRINDINES NUOSTATOS

1.1. TIKSLAI IR UZDAVINIAI
Planavimo darby programoje nustatyti Sie planavimo tikslai ir uzdaviniai:

= uztikrinti sisteminga Moléty rajono teritorijy darny vystymasi bei racionaly rajono teritorijy
1¢8y ir kity iStekliy panaudojima, jrengiant naujas dviraiy trasas, iSvystant turistiniy-
pazintiniy dviraciy trasy tinkla rajono teritorijoje;

» identifikuoti potencialius dviraCiy taky-trasy marSrutus atsizvelgiant | paklausa, vietovés
patrauklumg turizmui, esama infrastruktiira, dviraCiy taky-trasy tinklo techninius
parametrus, esamus zZemés naudojimo apribojimus ir kt. kriterijus nurodant kokiai dviraciy
turizmo rusiai marsSrutas galéty biiti geriausiai pritaikytas;

= atlikti lankytiny viety bei traukos centry analizg jtraukiant jas j sisteminga dvira¢iy marsruty
sistema ir parinkti kity reikalingy dvirac¢iy marSruto zenkly vietas;

* suplanuoti bendra Moléty rajono dviraciy taky-trasy tinkla apjungiant esamus ir
planuojamus dviraciy takus-trasas;

= parinkti poilsio aikSteliy vietas su reikalinga infrastruktiira;

* nustatyti rinkodaros priemones reikalingas dviraciy turizmo produkty populiarinimui Moléty
rajono teritorijoje.

1.2. PAGRINDINES SAVOKOS

Dviratis — ne maziau kaip du ratus turinti transporto priemoné, varoma tik ja vaziuojancio
asmens raumeny jéga, naudojant pedalus ar rankenas. Nejgaliyjy veziméliai prie dviraciy
nepriskiriami [9].

Dviradiy transporto infrastruktiira — dviraciy trasy, techniniy dviraciy eismo organizavimo
priemoniy, dviraciy stovéjimo ir saugojimo aiksteliy, reikiamy statiniy ir jrenginiy visuma (zr. 1
pav.) [3].

Dviraciy trasa — judéjimo kryptj rodanti dviraciy eismui skirta Zemés arba statinio pavirSiaus
juosta, kuri apima dviraciy takus, pés€iyjy ir dviraCiy takus, dviraCiy juostas ir kelio dalis,
kuriomis vyksta miSrusis eismas [3].

Dviracdiy takas — dviraciy eismui skirta infrastrukttra fiziSkai arba dangos Zenklinimu atskirta
nuo motorinio transporto eismo (atskiras dviraciy takas, bendras pésCiyjy ir dviradiy takas,
dviraciy eismo juosta, dviraCiy gatve).

Atskiras dviraciy takas — dviraciy eismui skirtas takas, paZymétas kelio Zenklu Nr. 411
,DviraCiy takas ir nuo vaziuojamosios kelio dalies ir pésCiyjy eismo fiziskai atskirtas Sonine
skiriamaja juosta, apsauginiy atitvary sistemomis arba bordiiiru [4].

Pésciyju ir dviraciy takas — miSriam pésCiyjy ir dviraCiy eismui naudojamas takas arba
Saligatvis, pazymeétas kelio Zzenklu Nr. 413 | Pésciyjy ir dviraciy takas* [4].

Dviradiy eismo juosta — gatvés vaziuojamosios dalies krastiné fiksuoto plocio juosta, skirta
dviraciy eismui ir atskirta nuo transporto eismo nuzyméjimo linija ar kitomis priemonémis [4].

UAB ,Urbanistika", 2013 U-1128 5



Moléty rajono dviraliy taky infrastruktiros plétros SP

Rengimo etapas. Sprendiniai

Dviradiy gatvé — atskiras dviraciy takas, kuriam pagal STR 2.06.01:1999 , Miesty, miesteliy ir
kaimy susisiekimo sistemos* suteikta E arba F kategorija.

Dviradiy marsSrutas — tai jvairiais keliais einantis turistinis marSrutas, kuris skirtas keliauti
dviraciais ir jungia pakeliui esancius lankytinus gamtos, kultiiros, istorijos objektus ir paslaugas

[5].

Dviraciy transporto infrastruktiiros plétros schema — nacionalinio, regiono ar rajono
lygmens specialiojo teritorijy planavimo dokumentas, kuriame nustatomi teritorijos dviraciy
transporto infrastruktiiros plétros bendrieji sprendiniai, dviraciy trasos, jy reikSmé, techniné
kategorija [3].

Dviradiy transporto infrastruktiiros plétros planas — rajono lygmens (savivaldybiy teritorijy
daliy, miesty ir miesteliy) ar vietovés lygmens (zemés sklypy ar jy grupiy) specialiojo teritorijy
planavimo dokumentas, kuriame nustatomos dviraciy trasos, jy charakteristikos ir dviraciy
transporto infrastruktiros i§déstymas teritorijoje [3].

VieSyju dviraciy sistema — savivaldybiy vieSojo transporto sistemos dalis, kuri apima viesai
naudoti skirtus dviracius, specialias jy stovéjimo ir saugojimo vietas [3].

Soniné skiriamoji juosta — konstrukcinis kelio elementas, atskiriantis transporto priemoniy
eisma nuo péséiyjy ir dviratininky eismo. Soningje skiriamojoje juostoje gali bati jrengti kelio
inZineriniai, vandens nuleidimo jrenginiai, ji gali biiti apZeldinta veja, Zeldiniais ar apstatyta
mazosios architektiiros elementais [4].

Soniné apsaugos zona — tai laisva erdve, kurioje negali biti tvirty (standZiy) klitciy (pastatai,
aptvarai, sienos, medziai, kelio Zenklai, Sviestuvy atramos ir pan.) [4].

DVIRACIU TRANSPORTO
INFRASTRUKTURA
1
I 1 1
Eismo organizavimo priemonés Dviraciy trasos Dviradiy stovéjimo ir saugojimo
aikStelés
AukStas

T1. Atskiras dviraciy takas
( Dviraciu gatveé)

T2. Pésciyjy ir dviraciy takas

T3. Dviradiy eismo juosta

Aptarnavimo kokybés lygis

T4. MiSraus eismo kelio atkarpa

Zemas

1. Pav. Dviraciy transporto infrastruktiiros komponentai
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1.3. BENDROSIOS SPRENDINIU NUOSTATOS

1. Specialiojo plano sprendiniai parengti remiantis Moléty rajono savivaldybés teritorijos bendruoju
planu, gretimy besiribojanéiy savivaldybiy teritorijy bendraisiais planais, Utenos apskrities
teritorijos bendruoju planu, Asvejos ir Labanoro regioniniy parky tvarkymo planais, Nacionaliniy
dviraciy trasy specialiuoju planu, integruojant Siuose planuose numatytas dviraciy trasas j bendra
sistema.

2. Specialiuoju planu numatomos preliminarios dvira¢iy trasos. Dviraciy transporto infrastruktiiros
plétrai reikalingy komunikaciniy koridoriy ribos nenustatomos, teritorijos nerezervuojamos. Todél
parengus S§j specialyjj plang véliau bus privaloma rengti atskiry trasy specialiuosius planus
stambesniu masteliu (M 1:500 — M 1:2000), jas patikslinant, parenkant techninius parametrus ir
nustatant komunikaciniy koridoriy ribas.

3. Dviraciy trasy, kurios sutampa su valstybinés reikSmeés keliais, infrastruktiira turi biiti jrengiama
tik uz valstybinés reikSmés keliy juosty riby.

UAB ,Urbanistika", 2013 U-1128 7
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2. DVIRA(VfIU TURIZMAS
2.1. DVIRACIU TURIZMO PLETROS TENDENCIJOS

Dviraéiy turizmas — sparciai populiaréjanti turizmo Saka Europoje, pritraukianti vis daugiau jvairaus
amziaus ir profesijy Zmoniy. Dvira¢iy turizmas taip pat yra viena i§ ekologinio turizmo formy,
turinti didele socialing ir ekonomine naudg vietos bendruomenéms, nes sukuriamos naujos darbo
vietos dviraciy turizmo infrastrukttiros plétros ir turisty aptarnavimo sektoriuje, ypa¢ kaimo turizmo
regionuose. Ekonominé nauda akivaizdi, keliaudami dviratininkai iSleidzia nemazai 1éSy maistui,
pramogoms, maitinimuisi, nakvynei. Lietuvoje dviraCiy turizmas taip pat sparciai populiaréja, o
dviratininky srautai kasmet auga. Atitinkamai jrenginéjama vis daugiau trasy patraukliose
vietoveése.

Atsizvelgiant | tai, kad pastaruoju metu itin auga ekologisko - nemotorizuoto transporto naudojimo
intensyvumas, reikia tikétis, kad ateityje Sis transportas (tuo paciu ir dviratis) uzims vis svarbesne
vieta Zzmoniy gyvenime. D¢l Sios priezasties augs ir dviraciy turizmo srautai.

Dviraciai turéty biiti aktyviai valstybés palaikoma ir skatinama transporto rasis. Dviratis dél
ekonomiSkumo (nenaudoja degaly), ekologiSkumo (neterSia aplinkos), humaniskumo (dél nedidelio
grei¢io mazai pavojingos kitiems eismo dalyviams) yra universali susisiekimo ir aktyvaus poilsio
priemoné. Dvira¢io reikSmé aplinkos apsaugai gali biiti nustatoma pagal energetiniy resursy
vartojima. Tam paciam atstumui jveikti dviratis sunaudoja tik 3 % to energijos kiekio, kurj
suvartoja automobilis. Dviratis taip pat visiSkai neterSia aplinkos ir uzima 5 kartus mazesnj plotg nei
individualus automobilis [6].

Remiantis Lietuvos statistikos departamento namy tikiy tyrimais galima jvertinti Lietuvoje esanciy
dviraciy skai¢iy. Turimi 2008 m. duomenys rodo, kad Salyje tuo metu buvo 804 tikst. dviraciy
(iSskyrus vaikiskus). Tuo tarpu automobiliy skaicius 2011 metais Salyje vos du kartus virSija
dviraciy skaiciy, jy buvo 1572 tikst. Remdamiesi esamos biklés analizés duomenimis Moléty
rajone galime jvertinti ne tik transporto priemoniy skaiciy, bet ir infrastruktiira.

1 lentelé. Automobiliy ir dviraciy transporto statistiniai rodikliai [7]

Rodiklis Automobilis Dviratis
Transporto priemoniy skaicius 11 400 5600
Keliy ilgis, km 1254 10
Keliy ilgis 1000 transporto priemoniy, km 110 1,8

Tikstanciui automobiliy Moléty rajone teko 110 km keliy, tuo tarpu tikstanciui dviraciy teko 1,8
km dviraciy taky. Akivaizdu, kad susisiekimo ir aktyvaus poilsio dviraciais potencialas yra
neignaudotas, o jam pasiekti biitina sukurti tinkamg infrastruktiira. Salies gyventojai yra susidoméje
dviraciais ir tikriausiai intensyviau jais naudotysi, jeigu tam biity tinkamesnés salygos.

Todel siekiant realizuoti susisiekimo dviraciais bei dviraiy turizmo potencialg reikalinga sukurti
dviratininky poreikius atitinkancig infrastruktirg. Labai svarbu tai, kad Moléty rajonas turi geras
pradines salygas dviraciy turizmui (gamta, krastovaizdis, keliy tinklas, lankytini objektai), taciau
atsiliekama infrastruktiiros vystymo srityje.

Irengta infrastruktiira yra sékmingas susisiekimo dviraciais plétros garantas. Dauguma potencialy
dviratininky turisty neiSvaziuoja j kelig tik todél, kad jame jauciasi nesaugiis. Mazesné dalis
potencialiy turisty atsisako kelionés dél prastos kelio dangos. Taciau vystant infrastruktiirg dviraciy

UAB ,Urbanistika", 2013 U-1128 8
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srautai labai intensyviai auga. Nors néra atlikta iSsamiy tyrimy, taciau akivaizdu, kad Vilniuje,
Klaipédoje, Kursiy Nerijoje ir kitose vietose dviraciy srautai per keleta pastaryjy mety padidéjo
keleta karty.

2.2, DVIRAéIU TURISTO POREIKIU IDENTIFIKAVIMAS

Lietuvoje dviradiy turizmas yra nauja sparciai besivystanti turizmo riisis. Detaliy apklausy apie
dviraCiy turizma bei dviratininko-turisto poreikius musy Salyje nebuvo atlikta, todél tenka
pasikliauti mazesniy apklausy atlikty miisy Salyje rezultatais bei apklausy atlikty kitose valstybése
duomenimis.

Tipinis Lietuvos dviraciy turistas yra didziyjy miesty gyventojas, atsivezantis savo dvirat]
automobiliu arba (reCiau) traukiniu. Regionuose kur yra iSvystyta dviraciy nuoma (pajuris),
turistinéms kelionéms lietuvis mielai iSsinuomoja dviratj. Svarbiausios turizmo rinkos tiek
Lietuvoje, tiek uzsienyje yra didieji miestai ir priemiesciai, nes dviraciy turizmas yra miestieciy
laisvalaikio forma. Dviraciy turizmas — tai miestieciy, dirbanc¢iy protinj darba, aktyvaus poilsio
forma, kurig skatina poreikis pakeisti miesto aplinkag | ,gamta“, fizinis aktyvumas kaip
sveikatingumo priemoné, kiti faktoriai. KaimiSky regiony gyventojai, daugiau fizinj darba dirbantys
zmongés dazniausiai renkasi kitokius poilsio budus [5].

Uzsienio turistai dazniausiai sudaro nedidele turisty dalj (tiek Lietuvoje, tiek ir kitose Europos
Salyse), taciau jie turi didesnius kokybinius reikalavimus ir keliaudami iSleidzia didesnes pinigy
sumas. Tokie turistai j svetima $alj atvaziuoja atostogy metu ir dviraciais dazniausiai keliauja 3-7
dienas. Lietuvos turistai mégsta vienos dienos arba (reciau) savaitgalio su nakvyne Zygius.

Pagrindinis dviraciy turisto tikslas yra vaziuoti dviraciy. Todél vaziavimas turi bliti saugus, patogus
ir patrauklus. Turistai keliaudami per dieng paprastai aplanko 1-2 pacius vertingiausius traukos
objektus. Tod¢l ne visi istoriSkai ir kultriSkai vertingi lankytini objektai patraukliis ir jdomis
dviradiy turistams. Zymiy zmoniy gimtinés, kapavietés, memorialinés vietos, senkapiai, pilkapiai,
piliakalniai daznai blina nesutvarkyti, apleisti, neiSvaizdis, sunkiai randami ir nejdomiis dviraciy
turistams. Turistai, kuriems minéti objektai yra itin jdomiis, dazniausiai renkasi autoturizmo raisj.

Kitos priezastys kodél zmonés renkasi turistines keliones dviraciais:

» galimybé grozétis gamta ir krastovaizdziu,

» dviratis kaip sveikatingumo, kiino kulttiros priemong;

= galimyb¢ pakeisti aplinka, pabégti nuo automobiliy eismo, pabiiti gryname ore;
» galimybé pazinti kultiiros ir gamtos pavelda.

Lietuvoje dviraCiy turizmo sezonas prasideda balandZio ménesj ir baigiasi spalj. Turistai biina
jvairaus amziaus ir fizinio pasirengimo, mégsta keliauti grupémis. VidutiniSkai per diena
nuvaziuoja nuo 10 iki 80 km.

Dviraciy tako danga yra vienas i§ svarbiausiy dvirac¢iy marSruto elementy. Blogos kokybés takai
sugadins net ir paties jdomiausio lankytiny viety pozitriu marsruto jvaizdj. Populiariose, masiniam
turizmui skirtose dviraCiy trasose ir marSrutuose takai turi biiti patogiai pravaziuojami visy tipy
dviraciais su skirtingo ploc¢io padangomis (ne vien tik kalny dviraciais su pla¢iomis padangomis ir
gera amortizacija).

UAB ,Urbanistika", 2013 U-1128 9
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2 lentelé. Skirtumai tarp dviratininko turisto ir dviratininko vazinéjancio kasdieniniais poreikiais

Dviratininkas - turistas Kasdieninis dviratininkas
Trasos tiesumas néra toks svarbus kaip trasos vizualinis Trasos tiesumas yra Zymiai svarbesnis nei vizualinis
patrauklumas patrauklumas

Dazniausiai vazinéja nuo gyvenamosios vietos iki darbo

Labiau mégsta ziedinius marsSrutus . :
£ arba parduotuvés pirmyn ir atgal

Vidutinis kelionés atstumas 10 - 80 km Vidutinis kelionés atstumas 1 — 8 km

Ilgalaikio ir trumpalaikio dviraciy parkavimo vietos turi
biti jrengtos prie darbovieciy, mokykly, parduotuviy,
stociy ir pan.

Trumpalaikio dvira¢iy parkavimo vietos turi biiti jrengtos
prie parky ir lankytiny objekty

Kintantis reljefas néra didelé problema Pageidautinas lygus reljefas

Dviratininkai vaZiuoja grupémis Dviratininkai vaziuoja pavieniui

Kelioné dazniausiai pradedama ir baigiama dviraciu,

| marsruto pradzia dazniausiai atvaziuoja automobiliu . R .
kartais naudojasi vieSojo transporto paslaugomis

Keliauja daZniausiai savaitgaliais arba darbo dienomis, bet

. Kelionés dazniausiai sutampa su transporto piku
ne piko metu

2.3. DVIRAéIU TRASU TINKLO IR INFRASTRUKTUROS FORMAVIMO PRINCIPAI

Pastaruoju laikotarpiu pastebime vis did¢jancia dviracio reikSme¢ visuomenés gyvenime.
Urbanizuotose teritorijose dviratis dazniausiai naudojamas susisiekimui, uzZmiestyje — rekreacijai.
Pirmuoju atveju dviratininky srautas auga, kadangi visuomené iesko alternatyviy, nebrangiy ir
aplinkai draugisky susisiekimo biidy. Antruoju atveju dviratininky daugéja dél augancio aktyvaus
vietinio ir atvykstamojo turizmo. Atsizvelgiant ] Sias tendencijas turi biiti planuojamas optimalus
trasy tinklas ir parenkama racionali dviraCiy infrastruktiira tenkinanti vartotojy (dviratininky)
poreikius.

Dviraciy trasos ir jy tinklas parenkamas ir formuojamas vadovaujantis §iais pagrindiniais kriterijais:

* eismo saugos — turi biiti uZtikrinta visy eismo dalyviy eismo sauga;

* patogumo — dviraciy trasos danga turi buti kieta ir lygi, nustatyto ploc¢io ir nuolydZiy,
dviratininkams turi buiti uztikrintas tinkamas susisiekimo greitis;

* integruotumo — dviraciy trasos turi biiti vientisos, nepertraukiamos ir integruotos j bendra
dviraciy trasy tinkla;

* tiesumo — trasos turi biiti jrengtos be dideliy lanksty, tiesiausia trajektorija;

* patrauklumo — turi biiti sudaroma galimybé pamatyti grazius gamtovaizdZzius ir lankytinus
objektus.

Detalizuojant aukSc¢iau iSvardintus kriterijus nustatyti pagrindiniai principai, kuriais vadovaujantis
suformuotas Moléty rajono dviraciy taky tinklas:

* Vaziuodami dviraciy takais visi eismo dalyviai privalo jaustis saugiis;

* Pagrindinés dviraciy trasos turi biiti pritaikytos visy tipy dvira¢iams;

* Visame dvira¢iy marsrute turi buti iSlaikyti panasiis eismo kokybés, saugumo ir taky dangy
standartai;

* DuviraCiy turizmo infrastruktiira turi buti pritaikyta vietos Zmoniy susisiekimo dviraciais
poreikiams;

* Visos dviraciy trasos turi biiti integruotos j bendra, nepertraukiamg dviraciy tinkla;

» Turi biiti uztikrintas patogus atvykimas privac¢iu ir visuomeniniu transportu j kelionés
pradZzios ir pabaigos vietas;

* Pagrindiniai lankytini objektai turi biiti nutol¢ ne toliau kaip 1 km nuo pagrindinés trasos;
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* Pagrindinés paslaugos turi biiti suteikiamos $alia trasos (maitinimas ir nakvyn¢);

» Dviratininky poreikiams pritaikytos nakvynés ir maitinimo paslaugos, turi biiti teikiamos
kas 20-30 km;

» Dvira¢iy marSrutai turi apimti svarbiausius ir vaizdingiausius lankytinus rajono gamtos,
kultiiros, istorijos, turistinius objektus, miestus ir gyvenvietes (nuo pagrindings trasos nutole
ne toliau kaip 1-3 km), kuriuos jungia kelias, patogus vaziuoti dviraciu;

» Informacija apie marsrutg keliautojams turi biti viesai prieinama ir pateikta patogia forma;

* Visa dviraCiy trasa turi biiti pazenklinta kelio ir informaciniais Zenklais, nuorodomis i
lankytinus objektus, kad dviratininkai galéty lengvai orientuotis;

» Pagal galimybes dviraciy trasos planuojamos toliau nuo tarSos ir triuk§Smo Saltiniy;

» Planuojant dviraCiy trasas vengiama saly¢io su intensyvaus eismo automobiliy keliais ir
gatvémis;

* Siekiant uztikrinti trasos populiarumg bei pritraukti didesniu dviratininky srautus turi buti
vykdoma aktyvi trasos rinkodara vietos ir tarptautinése rinkose;

2.4. DVIRACIU TRASU KLASIFIKACIJA

Sprendiniy konkretizavimo stadijoje dviraciy trasy tinklas klasifikuojamas pagal reikSme ir tip3.
Pirmoji klasifikacija pabrézia dviraciy trasy svarbg ir funkcijas, antroji dviraciy trasy infrastruktiiros
jrengimo buda.

Dviraciy trasy klasifikacija pagal reikSme

* Valstybinés reik§més dviraciy trasos:

— tarptautinés — susisiekimas tarp pagrindiniy nacionaliniy ir tarptautiniy dviraciy
turizmo traukos objekty (tarp miesty ir saugomy teritorijy, stambiy rekreaciniy zony)
tarptautiniais dvira¢iy turizmo marsrutais, kertanciais Lietuvos Respublikos
teritorija;

— regioninés — susisiekimas valstybiniuose parkuose, rekreaciniuose regionuose ir nuo
ju iki miesty, miesteliy nacionaliniais ir regioniniais dviraciy turizmo marsrutais;

= Savivaldybés reik§més dviraciy trasos:

— magistralinés — didziausio intensyvumo susisiekimas tarp didziyjy miesty
gyvenamyjy rajony ir centro, didziausiy traukos objekty savivaldybés teritorijoje;

— rajoninés — susisiekimas su miesty, miesteliy centrais, stambiais traukos objektais
(mokymosi, darbo, rekreacijos), tarp miesto rajony, rekreaciniy, pazintiniy ar kity
funkciniy zony;

— vietinés — susisiekimas miesty rajonuose, miesteliuose, tarp miesty ir priemiesciy,
rekreaciniy, saugomy teritorijy, tarp miesteliy ir kaimy, rySiai su pagrindiniu
dviraciy tinklu;

— jungiamosios — gyvenamyjy viety ir traukos objekty rysiai su dviraciy trasy tinklu.

Dviraciy trasy klasifikacija pagal tipa

* T1 — Atskiras dviraciy takas arba dviraCiy gatvé (gyvenamosiose teritorijose);
= T2 - Bendras pésciyjy ir dviraciy takas;

* T3 - Dviraciy eismo juosta;

* T4 — Misraus eismo kelio atkarpa;
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Suformavus dviraciy trasy tinklg turi biiti parenkama tinkama infrastruktiira. Kokia turi biiti
infrastruktiira nulemia aplinka, kurioje numatoma dviraciy trasa. Infrastruktiira parenkama taip, kad
buty uZtikrinamas infrastruktiiros saugumas, patogumas ir funkcionalumas. Remiantis S$iais
principais reikia parinkti infrastruktirg kuri patenkinty vartotojy (dviratininky) poreikius ir bty

ekonomiskai efektyvi.

Dviraciy infrastruktiiros parinkimg reglamentuoja statybos techniniai reglamentai STR 2.06.01
,Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos®, STR 2.06.04 ,,Gatvés. Bendrieji reikalavimai®,
KTR 1.01 ,,Automobiliy keliai“ ir rekomendacijos R PDTP 12 ,PésCiyjy ir dviraciy taky
projektavimo rekomendacijos*. Pastarosios rekomendacijos detalizuoja dviraciy taky tipo jrengimo
galimybes pagal kelio/gatvés kategorijg ir projektinj greitj (zr. 3, 4 lenteles).

3 lentelé. Dviraciy tako tipo parinkimas pagal keliy kategorijas

Kelio paskirtis, Projektinis - — Dvirz.léil‘;“tak.o tipas — —
reik§mé, kategorija greitis, km/h Atskiras dviraciy Dvn:acnq eismo Pésciyjy ir dviraciy
. takas juosta takas
TRANZITINES PASKIRTIES KELIAI
Magistraliniai keliai:
AM 130/110
I 110/100
IIa 100
Krasto keliai:
Ia 90 + +
ITa 90 + +
SKIRSTOMOSIOS PASKIRTIES KELIAI
Magistraliniai keliai:
II 90 + +
I 90 + +
Krasto keliai:
I 90 + +
v 90 +(+%) +
PRIVAZIUOJAMOSIOS PASKIRTIES KELIAI
Rajoniniai keliai:
v 90 +(+%) +
\Y% 70 + (+%) + +
Va 70/50 + (+%) + +
Vietiniai keliai:
I, 50/40 + (+%) + +
II, 40/30 + (+%) + +
111, 30/20 + (+%) + +

sistemomis

* gali buti ant vaziuojamosios kelio dalies, nuo transporto priemoniy eismo atskirtas apsauginémis atitvary

UAB ,Urbanistika", 2013
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4 lentelé. Dviraciy tako tipo parinkimas pagal gatviy kategorijas

Gatves Projektinis - - w])v1.r acly tako tipas T
kategorija greitis, km/h .Atg!ﬂras Dv1r‘ac1q eismo Dviratiy gatvé lfesﬁl.‘l.l‘l ir
dviraciy takas juosta dviraciy takas
A >70
70 + +
B 50 n ¥
C 50 + + +
50 + + +
D 40 + + +
30 + + +
E 530 —+ +

Grafingje dalyje pateikti galimi dviraciy trasos tipai (T1\T2\T3\T4) leistini toje atkarpoje pagal
galiojan¢iy normatyviniy dokumenty reikalavimus. Jeigu nurodyti keli galimi trasos tipai, tai
konkretus dviraciy trasos tipas ir jo techniniai parametrai turi biiti parenkami jvertinant esamg
zemés nuosavybe, techninius ir gamtinius apribojimus.

3. DVIRACIU TRANSPORTO INFRASTRUKTURA

3.1. DVIRACIU TRASOS

Dviraciy trasy tinklas suformuotas remiantis esama dviraciy infrastruktiira ir anks¢iau parengty
teritorijy planavimo dokumenty sprendiniy pagrindu ir papildytas tik svarbiausiomis jungtimis.
Formuojamas rislus dviraciy trasy tinklas, kuriuo remiantis turi buti kuriama dviraciy infrastruktiira.

Visos dviraciy trasos suskirstytos pagal reikSme: valstybinés reikSmés tarptauting, valstybinés
reikSmés regioning, savivaldybés. Dviraciy trasos pagal pagrinding naudojimo paskirt] gali biti
kasdieninio susisiekimo, rekreaciniy ar turizmo reikmiy. Neretai ta pati dviraCiy trasos atkarpa
tarnauja dviem, o kartais ir visiems trims minétiems poreikiams.

Pagrindinis skirtumas tarp dviraciy turizmo ir dviraciy rekreacijos yra tas, kad rekreacinio pobiidzio
keliones atlieka vietiniai gyventojai keliaudami laisvalaikio, poilsio tikslais, tuo tarpu turistinio
pobiidzio keliones atlicka nevietiniai dviratininkai. (keliaudami toli nuo savo gyvenamosios
aplinkos). Pastarieji kelionéje praleidzia daugiau laiko ir jiems reikalingos jvairesnés paslaugos.

Moléty rajono savivaldybés bendrasis planas numaté rajono teritorijoje Eurovelo 11 trasos atkarpa.
Specialiajame plane Sios trasos numeris EV11, o jos atkarpa sudaro 44,1 km (zr. 5 lentele). Trasa
veda per Dubingiy miestelj, Molétus, Mindiinus.

Remiantis anksCiau patvirtintais teritorijy planavimo dokumentais numatoma deSimt regioniniy
trasy, kurios bendrai savivaldybés teritorijoje sudarys 239,8 km tinklg. Trasa R1 yra AukStaitijos
dviraciy ziedo atkarpa ir lanku apjuosia visg Moléty rajono savivaldybés teritorija. Trasa R2 jungia
Molétus, Alantg ir Balnininkus. Trasa R3 prasideda GiedraiCiy miestelyje ir uztikrina rys] su
Vilniaus rajono savivaldyb¢je esanciomis ir suplanuotomis trasomis. Trasa R4 prasideda Alantos
miestelyje ir uztikrina rysj] su Utenos rajono savivaldybéje esanciomis ir suplanuotomis trasomis.
Trasa RS i§ Moléty miesto veda link Ilgyno ir Malkéstaicio ezery, toliau link Labanoro regioninio
parko. Trasa R6 taip pat uZtikrina ry§} su Utenos rajono savivaldybéje esanciomis ir suplanuotomis
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trasomis. Trasa R7 Moléty rajono savivaldybés trasy tinkla sujungia su Svencioniy rajono
savivaldybés trasy tinklu. Trasa R8 nuo Giedrai¢iy miestelio veda link Moléty ir jsijungia § EV11
trasg. Trasa R9 yra jungtis tarp R1 ir R2 trasy. Trasa R10 veda i§ Balnininky miestelio j Ukmergés
rajono savivaldybés teritorija. Tarptautinés ir regioninés trasos uztikrina galimybe keliauti
daugiadieniais marsrutais. Taip pat suplanuota ir 48 savivaldybés reikSmés trasos. Informacija apie
savivaldybés reikSmeés trasas pateikiama grafin¢je dalyje ir zemiau esancioje lenteléje.

5 lentelé. Moléty raj. sav. planuojamos trasos

TRASOS TRASOS IRENGIMO PAGRINDAS, km
Reikimé Trasos " Ta:a(si? 1 Bekelé Krasto Rajoninis Vietinis | BENDROJI
numeris ppav ) : Kkelias Kkelias kelias | SUMA, km
Valstybinés reikSmeés EVI] Tl 26.3 13.3 0.3 39.9
tarptauting T2 2.7 1.5 42
EV11 iS§ viso 29.0 14.8 0.3 44.1
VALSTYBINES REIKSMES
TARPTAUTINES TRASOS IS 29.0 14.8 0.3 44.1
VISO:
Tl 2.5 5.2 16.8 24.5
o T1/T3 46.9 46.9
Valstybinés reik$més RI T1/T3/T4 62.4 62.4
regioniné
T2 2.4 2.8 5.3
T2/T3 1.1 2.3 34
R1 i§ viso 2.5 7.6 67.7 64.6 142.5
T1 14.3 14.3
Valstybinés reik§més R2 T1/T3 10.4 10.4
regioning T2 2.8 2.8
T2/T3 0.8 0.8
R2 iS viso 171 11.2 28.3
Vallstyjblpes reik§més R3 T1 29 29
regioniné
R3 IS viso 2.9 2.9
Valstybinés reikSmés R4 T1 10.4 10.4
fegionine T2 0.1 1.0 1.2
R4 IS viso 0.1 114 11.5
o T1/T3 42 4.2
Valstybinés reikmés | ps T1/T3/T4 34 34
regioniné
T2/T3 04 1.0 1.4
RS5 IS viso 4.6 4.4 9.0
Valstybinés reik§més R6 T1/T3 9.9 9.9
regioning T1/T3/T4 1.7 1.7
R6 IS viso 9.9 1.7 11.5
Valstybinés reik§més R7 T1/T3 11.5 11.5
regioning T1/T3/T4 0.8 0.8
R7 IS viso 11.5 0.8 12.3
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Valstybinés reiksmes RS T 11.1 1.1
reglonlne
RS I§ viso 11.1 11.1
o T1 5.0 5.0
Va{styplpes reikSmés RO T 27 27
reglonlne
T2/T3 1.0 1.0
RO IS viso 7.7 1.0 8.6
Valstybinés reik§més R10 T1/T3 0.9 0.9
regioniné T2 1.1 1.1
R10 I§ viso 2.0 2.0
VALSTYBINF;S REIKSME§
REGIONINES TRASOS IS 25 38.8 126.0 72.5 239.8
VISO:
Savivaldybes S101 T1/T3/T4 8.0 8.0
reik§meés
S101 I§ viso 8.0 8.0
M S102
reikSmeés T2/T3 0.9 0.9
S102 IS viso 5.3 5.3
Savivaldybes S103 T1/T3/T4 6.6 6.6
reikSmés
S103 I§ viso 6.6 6.6
Savivaldybés S104 T1/T3/T4 48 438
reikSmeés
S104 I% viso 4.8 4.8
Savivaldybés T1/T3 0.9 0.9
LY S105
reikSmes T1/T3/T4 4.7 4.7
S105 IS viso 0.9 4.7 5.7
Savivaldybés 3106 T 1.3 L3
reikimes TUT3/ 41 4.1
T4
S106 I§ viso 1.3 4.1 5.4
‘ . T1 22 22
Savivaldybés S107 T1/T3 5.0 5.0
reik§meés
T1/T3/T4 7.7 7.7
S107 I§ viso 2.2 5.0 7.7 14.9
Savivaldybés Tl 1.9 1.9
M S108
reikSmeés T1/T3/T4 1.6 1.6
S108 I viso 1.9 1.6 3.5
‘ . T1 1.3 1.3
Savivaldybés S109 T1/T3 9.2 92
reik§meés
T1/T3/T4 4.5 45
S109 I§ viso 1.3 9.2 4.5 15.0
Savivaldybés Sit0 | TuTY/T4 0.0 42 42
reikSmeés
S110 IS viso 0.0 4.2 4.2
Savivaldybés S111 T1/T3 1.1 1.1
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reikSmeés T1/T3/T4 8.1 8.1
S111 I§ viso 1.1 8.1 9.1
Savivaldybés
M S112 T1/T3/T4 7.4 7.4
reik§meés
S112 I§ viso 7.4 7.4
. . T1 0.2 0.2
Savivaldybés S113 T1/T3/T4 93 93
reikSmés
T2/T3/T4 0.2 0.2
S113 I§ viso 0.2 9.5 9.7
Savivaldybés 114 T1/T3 0.4 0.4
reikSmeés T1/T3/T4 9.8 9.8
S114 I§ viso 0.4 9.8 10.2
Savivaldybés
M S115 T1/T3/T4 7.6 7.6
reik§meés
S115 I§ viso 7.6 7.6
Savivaldybés S116 T1/T3/T4 3.4 3.4
reikSmeés
S116 I§ viso 3.4 3.4
Savivaldybés S117 T1/T3/T4 4.1 4.1
reik§meés
S117 IS viso 4.1 4.1
_ . T1 1.9 1.9
Savivaldybés S118 T1/T3 0.5 0.5
reik§meés
T1/T3/T4 9.4 9.4
S118 I§ viso 1.9 0.5 9.4 11.8
Tl 2.1 2.1
‘ ' T1/T3 0.5 0.5
Savivaldybés S119 T1/T3/T4 5.7 5.7
reik§meés
T2 0.4 0.4
T2/T3 1.0 0.7 1.7
S119 I§ viso 2.1 0.4 1.5 6.4 10.3
Savivaldybés Tl 1.0 1.0
M S120
reikSmés T1/T3/T4 2.7 2.7
$120 I§ viso 1.0 2.7 3.7
Savivaldybés T1/T3 0.8 0.8
M S121
reikSmeés T2/T3 0.2 2.0 2.2
S121 I viso 1.1 2.0 3.1
T1 0.5 0.5
Savivaldybés T1/T3 2.0 0.8 2.8
Mt S122
reikSmés T1/T3/T4 0.1 0.1
T2/T3 1.0 0.6 1.6
S122 I§ viso 0.5 2.9 1.6 5.0
. . T1 2.8 2.8
Savivaldybés S123 T1/T3 0.8 0.8
reikSmeés
T2 1.6 1.6
S123 I viso 4.4 0.8 5.2
Savivaldybés S124 T1/T3/T4 4.1 4.1
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reikSmeés T2/T3/T4 1.0 1.0
S124 1§ viso 5.1 5.1
Savivaldybes S125 ™ 0.2 18 2.0
reik§meés
S125 I§ viso 0.2 1.8 2.0
Savivaldybés T2 2.4 0.2 2.6
valcy S126
reik§més T2/T3/T4 0.1 0.1
$126 I3 viso 2.4 0.1 0.2 2.7
T1/T2 0.5 0.5
: : T1/T2/T4 0.8 0.8
Sav1yzild¥bes S127
reik§més T2/T3 0.2 0.2
T2/T3/T4 1.0 1.0
$127 1§ viso 0.5 2.0 2.4
. . T1/T2 1.7 0.3 0.5 2.4
Savivaldybés S128 T1/T2/T4 0.7 0.7
reik§meés
T2/T3/T4 1.5 1.5
S$128 1§ viso 1.7 0.3 2.7 4.6
T2 0.2 0.3 03 0.8
Savivaldybés T2/T3 0.1 0.1
valdy S129
reikSmeés T2/T3/T4 1.0 1.0
T2/T4 0.1 0.1
S129 I¥ viso 0.2 0.3 1.5 2.0
Savivaldybés S130 T2/T3 0.7 0.7
reik§meés
S130 IS viso 0.7 0.7
' ' T2 1.9 1.9
Savivaldybés S131 T2/T3 0.6 0.6
reik§meés
T2/T4 0.4 0.4
S131 I§ viso 1.9 1.0 2.9
Savivaldybés S132 T1/T3/T4 18 18
reik§meés
S132 1§ viso 1.8 1.8
Savivaldybés S133 T1/T3/T4 0.7 0.7
reik§meés
S133 IS viso 0.7 0.7
Savivaldybés Tl 0.4 0.4
valdy S134
reikSmes T1/T3/T4 43 43
S134 I§ viso 0.4 43 4.7
Savivaldybés S135 T1/T3/T4 1.0 1.0
reik§meés
S135 IS viso 1.0 1.0
Savivaldybés S136 Tl 0.3 0.3
reikSmés
S136 I§ viso 0.3 0.3
Savivaldybés S137 T1/T3/T4 1.6 1.6
reikSmeés
S137 I§ viso 1.6 1.6
Savivaldybés SI138 | T2T3/T4 03 03
reik§meés
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S138 I viso 0.3 0.3
Savivaldybés T2 0.0 0.0
M S139
reikSmés T2/T3 1.0 0.2 1.3
S139 I viso 1.0 0.2 1.3
Savivaldybés S140 T1/T2 0.8 0.8
reikSmeés
S140 I% viso 0.8 0.8
Savivaldybés T1/T2 0.3 0.3
M S141
reikSmeés T1/T2/T4 0.2 0.2
S141 I§ viso 0.3 0.2 0.5
Savivaldybés
A S142 T1/T3/T4 1.2 1.2
reikSmeés
S142 I§ viso 1.2 1.2
Savivaldybes S143 ™ 0.5 0.5
reik§meés
S143 I viso 0.5 0.5
Savivaldybés S144 T2/T3 1.1 1.1
reik§meés
S144 I§ viso 1.1 1.1
‘ . T1/T3 8.9 8.9
Savivaldybés S145 T1/T3/T4 6.8 6.8
reikSmeés
T2/T3 0.6 0.6
S145 I§ viso 9.6 6.8 16.3
Savivaldybés S146 T1/T3/T4 5.8 5.8
reikSmeés
T2/T3 0.6 0.6
S146 I viso 6.4 6.4
Savivaldybés Tl 1.1 1.1
M S147
reikSmés T1/T3/T4 6.3 6.3
S147 I§ viso 1.1 6.3 7.4
Savivaldybés T1 1.1 1.1
M S148
reik§mes T1/T3/T4 5.9 5.9
S148 IS viso 1.1 5.9 7.0
SAVIVALDYBES REIKSMES
AR 22.1 7.5 34.6 175.2 239.5
BENDROJI SUMA 24.6 75.3 175.5 248.0 523.3

Techniniai dviraciy trasy parametrai nustatomi rengiant projektus ant topografinés nuotraukos ne
mazesniu kaip M 1:2000 masteliu. Parenkant dviraciy taky techninius parametrus reikia vadovautis
STR 2.06.01 ,,Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos®, STR 2.06.04 ,,Gatvés. Bendrieji
reikalavimai®, KTR 1.01 ,,Automobiliy keliai“ ir R PDTP 12 ,PésCiyjy ir dviraciy taky
projektavimo rekomendacijos®.

3.2. POILSIO AIKSTELES
Poilsio aikstelés planuojamos vadovaujantis R PDTP 12 ,,Pésciyjy ir dviraciy taky projektavimo

rekomendacijomis® [4] bei KTR 1.01:2008 ,,Automobiliy keliai“ [1]. Aikstelés iSdéstytos prie
dviraciy trasy kuriomis praeina turizmo arba rekreacinio tipo marSrutai. Prie dviraiy trasy, kurios
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aptarnauja iSimtinai vietos gyventojy kasdieninio susisiekimo poreikius, poilsio aikStelés
neplanuojamos.

Poilsio aikstelés iSilgai dviraciy trasy iSdéstytos nereciau kaip kas 10 km. Mazesnio pajégumo
dviratininkams (eismo greitis 10 — 15 km/h) tai atitinka 40 — 60 min. kelionés trukme, didesnio
pajégumo dviratininkams (eismo greitis 15 — 25 km/h), atitinka 24 — 40 min. kelionés trukme.
Pakelése esancios kavinés, degalinés ir pan. taip pat priskiriamos prie poilsio aiksteliy, kadangi jose
dviratininkai gali patogiai sustoti, pailséti, uzkasti. Tokios poilsio aikstelés yra bendros motorizuoty
transporto priemoniy vairuotojams ir dviratininkams, todél jy planavimas turi biti vykdomas
vadovaujantis KTR 1.01:2008 [1] reikalavimais.

ISimtinai dviratininky poreikiams Moléty rajone planuojamos 33 poilsio aikstelés. Jose numatoma
jrengti dviraciy stovéjimo vietas, suoliukus, Siuk$liy dézes ir pagal poreikj apzvalgos aiksteles.
Rengiamu specialiuoju planu numatytos principinés poilsio aiksteliy i§déstymo vietos. Zemesnio
lygmens planavimo dokumentais turi biiti patikslintos jy vietos bei suplanuota reikiama turisty
aptarnavimo infrastruktira.

Svarbus poilsio aikSteliy elementas yra dviraciy statymo vietos. Lietuvoje labai paplite dviraciy
stovai, prie kuriy fiksuojamas tik vienas (priekinis) dviracio ratas. Tokie stovai yra netinkami
dvira¢iy laikymui. Prie jy nejmanoma saugiai ir patikimai prirakinti dviracio rémo, todél dviratis
vagims tampa lengvu grobiu. Taip pat prie tokio rémo pritvirtintas dviratis néra stabilus (ypac¢ su
bagazu), todél lengvai virsta. Patogiausi yra apverstos ,,U* formos dviraciy stovai, tvirtai jbetonuoti
] Zemg.

Dviraéiy stovy poreikis priklauso nuo dvira¢io marSruto populiarumo, turisty srauto, poilsio
aikstelés vaizdingumo bei suteikiamy paslaugy komplekso. Reikiamg stovy skaiciy ir jy iSdéstyma
reikia numatyti techninio projekto metu, paliekant plétros galimybe jeigu dviraciy turizmas
Lietuvoje sparciai augty.

3.3. DVIRACIU MARSRUTALI

Moléty rajono dviraciy trasy tinklas formuojamas rislus, siekiant uztikrinti ne tik dviratininky
susisiekimo patogumg, bet ir sudaryti galimybes formuoti pacius jvairiausius dviraciy marsrutus,
pritaikytus jvairaus pajégumo ir poreikiy turistams. Specialiajame plane yra suzymétos dviraciy
trasos bei silllomi keli patys patraukliausi (prioritetiniai) dvira¢iy marsrutai. Galimy dviraciy
marSruty skaicius néra baigtinis, jy gali buti zymiai daugiau. Ta pacia dviraciy trasos atkarpa gali
praeiti du ir daugiau skirtingy dvira¢iy marsruty, véliau i§siSakojanciy skirtingomis kryptimis.

Pagal planuojamos kelionés trukme ir atstumus dviraciy marsrutus galima skirstyti j trumpy ir ilgy
nuotoliy. Priklausomai nuo marSruto tipo skiriasi ir infrastruktiiros poreikis trasoje. Trumpy
nuotoliy dviraciy marSrutai turi biiti pravaziuojami per vieng dieng, t.y. juy ilgis neturéty biiti
didesnis kaip 30 — 50 km. Siuose marsrutuose nakvynés vietos yra nebiitinos, ta¢iau turéty bati
viena ar kelios maitinimo jstaigos. Ilgy nuotoliy marsrutai sudaromi taip, kad nakvynés vietos biity
bent kas 30 — 50 km. Tai daugiadieniai marSrutai ir jais keliaujantys turistai turi kitokius poreikius.

Dviraciy marsrutai pagal savo pobiid] yra tranzitiniai (turi skirtingus pradzios pabaigos taskus) arba
ziediniai (marSruto pradzia sutampa su pabaiga).
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Kelionés pradzios vietos

Formuojant dviraiy marsrutus sidiloma identifikuoti kelionés pradzZios vietas. Sias vietas sifiloma
pazyméti rinkodaros lankstinukuose bei koncentruoti investicijas infrastruktiiros jrengimui
(automobiliy stovéjimo aikSteliy plétra, informaciniai stendai, jvairios paslaugos turistams).
Tikétina, kad dauguma dviraciy turisty j Moléty rajong atvyks automobiliais, kuriais atsive$ savo
dviracius arba (véliau iSsiplétojus turizmo infrastruktiirai) iSsinuomos juos vietoje. Nedidelé dalis
turisty atvyks dviraciais i$ kity rajony arba atsives dviracius autobusu. Kelionés pradzios vietos turi
biti patogiai pasiekiamos automobiliu, (patogus atvaziavimas 1§ didziyjy Lietuvos miesty, geros
parkavimo galimybés) ir turéti iSvystyta aptarnavimo infrastruktiirg. Pageidautina, kad i§ Siy viety
bty galima keliauti bent keliais skirtingais marsSrutais. Tinkamiausia kelionés pradzios vieta yra
Moléty miestas. Kitos gyvenvietés tinkamos organizuoti kelionés pradzia yra Giedraiciai,
Dubingiai, Alanta, Balnininkai. Zemiau esanéioje lenteléje pateikiamas sifilomy marsruty pradZios
viety sarasas.

6 lentelé. Siilomos marsruty pradzios vietos

Z
=

Preliminarus adresas
Molétai

Giedraiciy sen., Ambraziskiy k.

Dubingiy sen., Laumikoniy k.

Dubingiy sen. Girai¢iy k.

Luokesos sen., Kirneilés k.

Ciulény sen., Kulioniy k.

Balninky mstl.

o|Q|lan|ju|b|w ]|~

Alantos mstl.

Prioritetiniai dviraciy marsrutai Moléty rajone

Kaip jau minéta anksCiau Siame specialiajame plane sitlomi tik keli patraukliausi
(prioritetiniai)marsrutai. IS esmés galimy dvirac¢iy marSruty skaiCius néra baigtinis, jy gali bati
zymiai daugiau ir jie gali vesti jvairiomis trasomis ar jy atkarpomis. MarSrutus dviratininkai gali
susidaryti patys, pagal savo preferencijas arba jie gali buiti sudaryti turizmo ir verslo informacijos
centro specialisty. Sio projekto autoriai siiilo populiarinti septynis prioritetinius marsrutus. Siy
marsruty sarasas pateiktas 7lenteléje.

7 lentelé. Sitilomi prioritetiniai marsrutai

Nr. i?ﬁ;;ﬁ;g* Marsruto ilgis, km Marsruto tipas
1 A 46.7 Tranzitinis daugiadienis
2 B 46.5 Ziedinis daugiadienis
3 C 68.5%* Ziedinis daugiadienis
4 D 24.5 Ziedinis vienadienis
5 E 15,0 Ziedinis vienadienis
6 F 26.0 Ziedinis vienadienis
7 G 21.1 Ziedinis vienadienis

*- Marsrutai identifikuoti prioritetiniy marSruty schemoje, kuri pateikiama prieduose.
** - Jlgis marsruto dalies, esancios Moléty rajono savivaldybés teritorijoje.
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Marsrutas A tai Eurovelo 11 trasos atkarpa, esanti Moléty rajono savivaldybés teritorijoje, ir vedanti
per Dubingius, Molétus, Mindinus. Sis marirutas yra tranzitinis ir labai svarbus dél savo
tarptautinés reikimés. Ziedinis mardrutas B isidéstes §iaurés vakarinéje rajono dalyje ir apjungia
Balnininky ir Alantos miestelius, kuriuose numatytos ir kelionés pradzios vietos. Didzioji dalis
marSruto C 18sidés€iusi Labanoro regioninio parko teritorijoje. Dalis Sio marSruto turi bati
realizuojama Svenéioniy rajono savivaldybés teritorijoje. Auks¢iau esancioje lenteléje pateikiama
tik mar$ruto dalies esandios Moléty rajono savivaldybés teritorijoje ilgis. Svengioniy rajono
savivaldybéje Sio marSruto atkarpa siekia apie 5,0 km. Likusieji keturi marSrutai yra gerokai
trumpesni ir skirti jveikti per vieng dieng. MarSrutai D ir E iSsidéste Asvejos regioniniame parke.
Marsrutas F apima Kamastos kraStovaizdzio draustinj. MarSrutas G apima Bebrusy, Rudesélio
ezery apylinkes. Investicijos dviraciy trasy jrengimui pirmiausia turi biiti nukreipiamos j tas trasas,
kurios apimamos paminétais marsrutais. MarsSruty schema pateikiama prieduose.

3.4. DVIRACIU TRASU ZENKLINIMAS

Dviraciy trasy zenklinimas atlieckamas vadovaujantis ,,Keliy eismo taisyklémis®, , Kelio Zenkly
irengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisyklémis* bei ,,Keliy horizontaliojo Zenklinimo taisyklémis®.

Kiti pagrindiniai Zenklinimo principai:

» Jeigu dviratininkas gali rinktis daugiau kaip vieng vaziavimo kryptj, pagrindiniai Zenklai
statomi visose sankryzose;

* Trasa zymincius Zenklus rekomenduojama pakartotinai iSdéstyti kas 500 — 1000 m, kad
padéty turistui orientuotis, kad jis vis dar yra pasirinktoje trasoje;

= Rekomenduojama nurodyti kryptj ir atstumus iki pagrindiniy susisiekimo, maitinimo,
nakvynés, paslaugy, lankytiny objekty;

= Zenkluose turi biiti nurodytas trasos numeris, vaziavimo kryptis, vietové ir atstumas iki jos,
trasos pavadinimas;

* Trasa turi biiti pazenklinta abiem kryptimis;

4. RINKODAROS PRIEMONES DVIRAéIU TURIZMUI POPULIARINTI

Siekiant pritraukti turistus j suplanuotus marsrutus, biitina gera rinkodara. Lietuvoje vis dar triiksta
kokybiSkos informacijos apie esamus dviraciy marSrutus. Miisy Salyje net néra vienos sistemingai
informacijg kaupiancios ir pateikiancios interneto svetainés apie esamus dvira¢iy marSrutus. Norint
planuotis keliong dvira¢iais tenka ilgai narSyti internete, rinkti informacijos nuotrupas. Siai dienai
ypac triiksta kokybisky dviraciy marsruty zemélapiy kuriuos biitu galima atsispausdinti internete
neaplankant turizmo informacijos centro. Bene geriausiai pateikta informacija apie Pajlrio dviraciy
trasa, kuri, galbit, dél to ir sutraukia bene didziausius dviratininky srautus.

Sékmingam dvira¢iy mar$rutui sukurti reikalinga parengti specialy rinkodaros plana. Siame
specialiajame plane iSdéstomi tik pagrindiniai principai kuriais vadovaujantis turéty biiti vykdoma
marsruty rinkodara.

Moléty rajono dviraciy trasy rinkodara vykty nacionaliniu (Eurovelo 11 ir regioninio lygmens
marsrutai esantys keliy savivaldybiy teritorijoje) ir rajoniniu lygmeniu (regioninio lygmens trasos
esancios tik Moléty rajone ir savivaldybés lygmens trasos).
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Principinj rinkodaros veiksmu plang sudaro:

1. Marsruty sudarymas;

2. Rinkodaros pavadinimo (identiteto) sukiirimas;

3. Informaciniy leidiniy paruoSimas;

4. Informacijos sklaida skirta tikslinéms vartotojy grupéms
Ziniasklaidos priemonés;

Internetiné erdvé;

Turizmo informacijos centrai;

Specializuotos parodos Lietuvoje ir uzsienyje;
Kelioniy turizmo agentiiros;

Tiesioginis informacijos siuntimas tiksliniams adresatams (pvz.: dviratininky
organizacijoms, kelioniy organizatoriams);

mo oo o

Marsruty sudarymas

Specialiojo plano grafin¢je dalyje suzymétos dviraciy trasos ir priskirta jy numeracija atsizvelgiant |
numatoma dviradiy trasos reikime. Si sistema tinkama dviradiy taky infrastruktiirai kurti, ja
inventorizuoti ir priziliréti. MarSruty sudarymas gali buti labai jvairus. Konkretus marSrutas gali eiti
skirtingy reik§miy dviraciy trasomis, o konkreti dviraciy trasos atkarpa gali priklausyti skirtingiems
dvira¢iy marSrutams. MarSruty sudarymas turéty biti turizmo departamenty uzdavinys. Projekto
autoriai sitilo prioritetinius dvira¢iy marsrutus.

Marsruty sudarymas turi suteikti galimybe turistui rinktis vienadienius trumpus ir ilgus marSrutus
bei daugiadienius marsrutus. Sudaryti marSrutai turéty biti aprasyti informaciniuose leidiniuose bei
atlikta informacijos sklaida tikslinéms vartotojy grupéms.

Rinkodaros pavadinimo (identiteto) sukiirimas

Rinkodaros priemoniy tikslas yra pristatyti Molétus kaip dviraciy turizmui jdomy ir palanky rajona.
Kuriant identiteta reikia suformuoti bendrajj informacinés ir reklaminés medziagos stiliy,
jdomiausiy trasy logotipus, marsruty rinkodaros pavadinima. Sitaip siekiama, kad trasa jgauty savo
,veida® ir iSskirtinius bruozus. Patraukliis logotipai yra suformuoti Pajiirio dviraciy trasai, Nemuno
dviraciy ziedui, Suvalkijos dvira¢iy ziedui.

Informaciniai leidiniai

Pirmiausiai reikia parengti specializuotus informacinius leidinius dviratininkams apie marsrutg ir
paslaugas su detaliais ir tiksliais Zemélapiais. Si informacija turi pasiekti tikslines vartotojy grupes
ir geriausiai biity jog tai jvykty prie§ turistinio sezono pradzig (ypa¢ daugiadieniams marSrutams),
kad turistai i§ anksto galéty suplanuoti kelionés detales. Kokybiska ir aiski informacija laiku
pasiekianti tikslines klienty grupes yra dviraciy marsruto s€kmés pagrindas.

Igyvendinant rinkodaros priemones sitiloma formuoti keturiy tipy leidinius:

* Lankstinukai. Jie skirti placiajai visuomenei. Lankstinukuose turi biiti bendro pobudzio
informacija apie marSrutus. Pagrindinis tikslas — sudominti potencialius lankytojus dviraciy
turizmo galimybémis. Lankstinukai turéty biti platinami turizmo informacijos centruose,
greta trasy jsikiirusiuose nakvynés vietose, specializuotose paroduose Lietuvoje ir uzsienyje.
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Bukletai. Sie leidiniai skirti uZsienio kelioniy operatoriams, siekiant pritraukti uZsienio
turistus. Leidiniuose pateikiamos bendrosios keliavimo dviraciais saglygos (marsruty ilgiai,
keliy bukle, reljefas, gamtinés salygos), specifinés paslaugos dviratininkams, galimybés
organizuoti keliones dviraciais Moléty rajone, aptarti susisiekimg su kity rajony dviradiy
takais. Sie bukletai siun¢iami keliones organizuojanéioms dvira¢iy turizmo agentiiroms.
Vadovai (gidai). Sie leidiniai skirti savarankiskai keliaujantiems dviratininkams. Tai
praktinis kelionés vadovas. Jame turi buti detalis marSruty Zemélapiai su pazymétais
lankytinais objektais ir paslaugomis, adresais, Moléty rajono ir jo lankytiny kultiros ir
istorijos objekty aprasymu, naudingais bendrojo pobiidzio patarimais. Svarbus yra kelio
aprasymas (dangy bikle, lankytiny viety radimas, orientyrai, padedantys nepaklysti trasoje).
Kelioniy apraSuose dviratininkams svarbiausi yra Salia trasos esantys objektai ir paslaugos
(iki 3 km atstumu) su glaustais jy apibiidinimais, detalus Zemélapis (M 1:50 000 arba
detalesnis) su tiksliomis nuorodomis, bei galimais marsrutais. Leidziant gida uzsienio kalba,
siekiant pritraukti uzsienio turistus, informacija turi buti pateikta kitaip nei Lietuvos
turistams. Jiems nereikia itin detalios informacijos apie daugelj objekty, ypac susijusiy su
Lietuvos kulttirai ir istorijai svarbiais Zmonémis, mazai Zinomais uz Salies riby. Taciau
uzsienio turistams yra svarbios kai kurios detalés kurios Lietuvos gyventojams atrodo
savaime suprantamos. Tai turizmo salygos ir ypatybés Lietuvoje (paslaugy kokybe,
aptarnavimo specifika, maistas, medicina, sveikatos ir gyvybés draudimo salygos, asmens ir
turto saugumas), galimybés keliauti dviraciais Lietuvoje, eismo saugumas, trasy biklés
apibiidinimas, informacija kaip pasiekti kitas Lietuvos vietoves, kitas dviraiy trasas,
uzsienio Zalis, informacija kaip atvykti j Lietuva ir kaip atsigabenti dviratj. Sie leidiniai
turéty biti platinami turizmo informacijos centruose, knygynuose bei specializuotose
paraduose. Leidinio formatas turi biiti patogus naudoti kelion¢je. DazZniausiai taikomas
12x22 cm formatas, nugaréle suriSant spirale.

Trasos Zzemélapis. Tai pats svarbiausias informacinis leidinys dviraciy turistui. Ne visiems
turistams reikalingi kelioniy vadovai, ta¢iau Zemélapiai biitini kiekvienam. Zemélapyje turi
biiti pavaizduotas automobiliy keliy tinklas, bendra geografiné informacija, dviraciy
marsrutai, lankytini objektai, nakvynés ir maitinimo vietos.

Informacijos sklaida tikslinéms vartotoju grupéms

Tikslines vartotojy grupes sudaro potencialiis turistai dviratininkai, kelioniy organizatoriai,
aptarnavimo paslaugy teikéjai. Informacija ir rinkodaros priemonés gali biiti skirtos Lietuvos ir
uzsienio rinkoms. Kiekviena tiksliné vartotojy grupé turi skirtingg informacijos poreikj, todél
pateikti reikia atsizvelgiant j jy likescius.

Lietuvos tikslinés vartotoju grupés:

Didziyjy Lietuvos miesty gyventojai;
Lietuvos kelioniy agentiiros;
Ekonominiai ir socialiniai partneriai;
Turizmo agentiiros;

Turizmo informacijos centrai;
Saugomy teritorijy administracijos;
Dviratininky organizacijos;
Smulkiosios ir vidutinés jmongs;

UiZsienio tikslinés vartotoju grupés:

Dvira¢iy turizmo asociacijos;
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Kelioniy operatoriai;
Uzsienio Saliy turistai keliaujantys per turizmo agentiiras, nuosavais automobiliais ar kitais
budais.

5. INFORMACIJOS SALTINIAI

98]

9]

. Keliy techninis reglamentas KTR 1.01:2008, Automobiliy keliai* (Zin., 2008, Nr. 9-322),

patvirtintas Lietuvos Respublikos aplinkos ministro ir Lietuvos Respublikos susisiekimo
ministro 2008 m. sausio 9d. jsakymu Nr. DI1-11/3-3;

Statybos techninis reglamentas STR 2.06.01:1999 ,,Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo
sistemos® (Zin., 1999, Nr. 27-773), patvirtintas Lietuvos Respublikos aplinkos ministro
1999 m. kovo 2 d. jsakymu Nr. 61;

Dviraciy transporto infrastruktiiros plétros specialiyjy plany rengimo taisyklés (rengiamos);
R PDTP 12 ,,Pés¢iyjy ir dviradiy taky projektavimo rekomendacijos® (Zin., 2012, Nr. 120-
6057) patvirtintos Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos
direktoriaus 2012 m. spalio 10 d. jsakymu Nr. V-294;

Mokymy programos leidinys ,,Dviraiy turizmas Lietuvoje*;

R20-00 ,,Dviragiy transporto infrastruktira® (Zin., 2000, Nr. 56-1670), patvirtintas Lietuvos
Respublikos aplinkos ministro 2000 m. liepos 4 d. jsakymu Nr. 272;

Lietuvos statistikos departamentas;

Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2002 m. gruodzio 11 d. nutarimas Nr. 1950 ,,D¢l keliy
eismo taisykliy patvirtinimo* (Zin., 2003, Nr. 7-263);

Saugaus eismo automobiliy keliais jstatymas (Zin., 2000, Nr. 92-2883; 2007, Nr. 128-5213);
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6. PRIEDAI
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Moléty rajono dviraliy taky infrastruktiros plétros SP

Rengimo etapas. Sprendiniai

BREZINIAI

= Sprendiniai M 1:50 000

=  Sprendiniai. Moléty miesto teritorijos detalizacija M 1:5 000

=  Sprendiniai. Balnininky miestelio teritorijos detalizacija M 1:5 000
=  Sprendiniai. Joniskio miestelio teritorijos detalizacija M 1:5 000

=  Sprendiniai. Giedrai¢iy miestelio teritorijos detalizacija M 1:5 000
=  Sprendiniai. Dubingiy miestelio teritorijos detalizacija M 1:5 000

=  Sprendiniai. Alantos miestelio teritorijos detalizacija M 1:5 000
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